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ВВЕДЕНИЕ 

Настоящие методические указания разработаны с целью выполнения 
курсового проекта (работы) «Оценка транспортно-эксплуатационного со-
стояния автомобильной дороги с разработкой мероприятий по повышению 
технико-эксплуатационного состояния и безопасности движения» по дис-
циплине «Эксплуатация автомобильных дорог», «Эксплуатация и реконст-
рукция сооружений. Эксплуатация автомагистралей, аэродромов и безо-
пасность дорожного движения». 

В методических указаниях изложен порядок выполнения и требова-
ния к курсовому проекту (работе). Приведены необходимые формулы и 
таблицы для определения частных и итоговых коэффициентов обеспечен-
ности расчетной скорости как на участках автомобильной дороги, так и на 
всем ее протяжении, которые являются главным критерием оценки ТЭС 
АД. 

В основу методики положена оценка влияния отдельных параметров 
и характеристик технического уровня и эксплуатационного состояния до-
рог на обеспеченную скорость. 
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1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 
1.1. Оценку транспортно-эксплуатационного состояния дороги осу-

ществляют по степени соответствия нормативным требованиям основных 
транспортно-эксплуатационных показателей дороги, которые приняты за 
ее потребительские свойства. 

К ним относятся: обеспеченная дорогой скорость, непрерывность, 
удобство и безопасность движения, пропускная способность, способность 
пропускать автомобили и автопоезда с осевой нагрузкой и общей массой, 
установленными для соответствующих категорий дорог. 

Интегральным показателем, наиболее полно отражающим все основ-
ные транспортно-эксплуатационные показатели, принята скорость движе-
ния, выраженная через коэффициент обеспеченности расчетной скорости. 

Рассматриваемый метод применяется для оценки качества проекта 
строительства, реконструкции или ремонта дороги, качества дороги в мо-
мент сдачи ее в эксплуатацию после строительства, реконструкции или 
ремонта, а также качества и транспортно-эксплуатационного состояния 
дороги, находящейся в эксплуатации. 

1.2. Потребительские свойства дороги или ее транспортно-
эксплуатационные показатели обеспечиваются параметрами плана, про-
дольного и поперечного профилей, прочностью дорожной одежды, ровно-
стью и сцепными качествами покрытия, состоянием искусственных со-
оружений, инженерным оборудованием и обустройством, уровнем содер-
жания дороги. 

1.3. Оценку потребительских свойств дороги выполняют примени-
тельно к работе дороги и ее состоянию в расчетный по условиям движения 
автомобилей осенне-весенний период года с влажной или мокрой поверх-
ностью, когда все достоинства и недостатки дороги проявляются наиболее 
полно. В сухое теплое время года при благоприятных условиях погоды 
фактические транспортно-эксплуатационные показатели могут быть выше, 
чем в осенне-весенний период. Поэтому результаты обследований, выпол-
ненных в сухое теплое время года, приводятся к расчетным осенне-
весенним условиям работы дороги. 

1.4. Конечным результатом оценки является обобщенный показатель 
качества и состояния дороги (ПД), включающий в себя комплексный пока-
затель транспортно-эксплуатационного состояния дороги (КПД), показа-
тель инженерного оборудования и обустройства (КОБ) и показатель уровня 
эксплуатационного содержания (КЭ): 

ПД = КПД · КОБ · КЭ.     (1) 
1.5. Показатели ПД, КПД, КОБ, КЭ являются критериями оценки каче-

ства и состояния дороги. Их нормативные значения для каждой категории 
принимают в соответствии с действующими нормативно-техническими 
документами.  
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1.6. Нормативные значения комплексного показателя транспортно-
эксплуатационного состояния дорог (КПН) соответствуют требованиям 
ОДН 218.0.006-2002 «Правила диагностики и оценки состояния автомо-
бильных дорог» [1]. В неблагоприятных условиях погоды осенне-
весеннего периода года допускается снижение требований к показателю 
транспортно-эксплуатационного состояния дороги (КПД), но не более чем 
на 25%. Эти значения принимают за предельно допустимые (КПП). Факти-
ческие значения КПД  могут колебаться от 0,15 до 1,25 и более (табл. 1).    

 
Таблица 1  

      
Нормативные значения КПН  (числитель) и предельно допустимые  

КПП  (знаменатель) значения комплексного показателя  
транспортно-эксплуатационного состояния дорог 

 
Категория 
дороги 

Основная расчет-
ная скорость, км/ч 

На основном 
протяжении 

На трудных участках местности 
пересеченной горной 

I-а 150 1,25/0,94 1,0/0,75 0,67/0,50 
I-б , II 120 1,0/0,75 0,83/0,62 0,5/0,38 

III 100 0,83/0,62 0,67/0,50 0,42/0,33 
IV 80 0,67/0,50 0,50/0,38 0,33/0,25 
V 60 0,5/0,38 0,33/0,25 0,25/0,17 
 
Примечание. Критерии выделения трудных участков пересеченной и горной ме-

стности приняты в соответствии с примечанием 1 к п.4.1 СП 34.13330.2012 [2]. 
 
1.7. Нормативным считается такое состояние дороги, при котором ее 

параметры и характеристики обеспечивают значения комплексного пока-
зателя транспортно-эксплуатационного состояния не ниже нормативного 
(КПД > КПН) в течение всего осенне-весеннего периода. Допустимым, но 
требующим улучшения и повышения уровня содержания, считается такое 
состояние дороги, при котором ее параметры и характеристики обеспечи-
вают значение комплексного показателя транспортно-эксплуатационного 
состояния в осенне-весенний период ниже нормативного, но не ниже пре-
дельно допустимого  (КПН > КПД > КПП). 

Недопустимым, требующим немедленного ремонта или реконструк-
ции, считается такое состояние дороги, при котором значение комплексно-
го показателя транспортно-эксплуатационного состояния дороги в осенне-
весенний период ниже предельно допустимого (КПД < КПП).  
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1.8. За нормативную величину показателя инженерного оборудова-
ния и обустройства принимают (КОБ = 1), который обеспечивается при на-
личии и соответствии требованиям стандартов и других нормативных до-
кументов основных элементов инженерного оборудования и обустройства 
дорог: дорожных знаков, ограждений, разметки, примыканий, пересечений 
автомобильных дорог с автомобильными и железными дорогами, автобус-
ных остановок и площадок отдыха, тротуаров и пешеходных дорожек в на-
селенных пунктах, освещения. Фактические значения величины КОБ  могут 
колебаться от 0,9 до 1,0. 

1.9. За нормативную величину показателя уровня эксплуатационного 
содержания принимают КЭ = 1,0, который обеспечивается средним уров-
нем содержания согласно «Временному руководству по оценке уровня      
содержания автомобильных дорог» [3]. Фактические значения величины 
КЭ могут колебаться от 0,9 до 1,1. 

1.10. Нормативные и предельно допустимые значения обобщенного 
показателя качества и состояния дороги принимают равными соответст-
вующим значениям комплексного показателя ТЭС АД, т.е. ПН=КПН и 
ПП=КПП. Дорога, находящаяся в эксплуатации, полностью соответствует 
требованиям к качеству и состоянию, когда ПД>ПН, и находится в допус-
тимом состоянии, когда ПН >ПД >ПП. 

При других значениях показателей дорога находится в недопусти-
мом состоянии. 

1.11. В зависимости от целей и задач оценки она может быть выпол-
нена как по обобщенному показателю качества и состояния, так и раздель-
но по комплексному показателю транспортно-эксплуатационного состоя-
ния (КПД), показателю инженерного оборудования и обустройства (КОБ ) 
или по показателю уровня эксплуатационного содержания (КЭ). 

Значения всех показателей могут быть определены для участка доро-
ги, для всего протяжения дороги, для сети дорог, обслуживаемых дорож-
ной организацией, или для сети дорог региона. 

1.12. Оценку качества дороги в момент сдачи в эксплуатацию после 
строительства, реконструкции или ремонта выполняют так же как и экс-
плуатируемой дороги по результатам объективной оценки и измерения 
фактических параметров и характеристик дороги. 
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2. ОЦЕНКА ТРАНСПОРТНО-ЭКСПЛУАТАЦИОННОГО 
СОСТОЯНИЯ АВТОМОБИЛЬНОЙ ДОРОГИ 

 

2.1. Главным этапом оценки качества и состояния дороги является 
определение показателя ее технического уровня и эксплуатационного со-
стояния или комплексного показателя транспортно-эксплуатационного со-
стояния (КПД), которое включает в себя оценку геометрических парамет-
ров поперечного профиля, плана и продольного профиля дороги, состоя-
ния покрытия и прочности дорожной одежды, продольной и поперечной 
ровности, сцепных качеств покрытий, состояния обочин, габаритов мостов 
и путепроводов, интенсивности и состава транспортных потоков, а также 
безопасности движения. 

В основу методики комплексной оценки транспортно-
эксплуатационного состояния дороги положен принцип обязательного со-
блюдения всех нормативных требований к параметрам и характеристикам, 
определяющим ее транспортно-эксплуатационные показатели. 

2.2. Транспортно-эксплуатационное состояние каждого характерного 
отрезка дороги оценивают итоговым коэффициентом обеспеченности рас-
четной скорости 

итог
РСiК , который принимают за комплексный показатель 

транспортно-эксплуатационного состояния дороги на данном отрезке: 
итог
РСiДi ККП  .                                                  (2) 

2.3. Оценку транспортно-эксплуатационного состояния автомобиль-
ной дороги на момент обследования выполняют по величине комплексного 
показателя: 

L

lК
КП

n

i
i

итог
РСi

Д





 1 ,                                              (3)  

где итог
РСiК  – итоговое значение коэффициента обеспеченности расчетной 

скорости на каждом участке; li – длина участка с итоговым значением 
итог
РСiК , км; n – число таких участков; L – общая длина дороги (участка до-

роги), км. 
2.4. Изменение состояния дороги за период между обследованиями 

оценивают по величине прироста комплексного показателя ТЭС АД по 
формуле: 

Н
Д

К
ДД КПКПΔКК  ,                                              (4)  

где Н
Д

К
Д КПКП ,  – значения комплексного показателя на начало и конец 

оцениваемого периода, вычисленные по формуле (3). 
Отрицательное значение прироста свидетельствует об ухудшении со-

стояния дороги за оцениваемый период по сравнению с первоначальным. 
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3. ОЦЕНКА ТРАНСПОРТНО-ЭКСПЛУАТАЦИОННОГО 
СОСТОЯНИЯ СЕТИ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ 

3.1. Оценку транспортно-эксплуатационного состояния сети автомо-
бильных дорог производят по фактическому комплексному показателю со-
стояния дорожной сети КПФС. Для его вычисления используют коэффици-
ент приведения дорог разного технического уровня к эталонной дороге. За 
эталонную принята двухполосная дорога II категории с параметрами и ха-
рактеристиками, отвечающими всем нормативным требованиям. 

Коэффициент приведения показывает, какую долю составляют по-
требительские свойства обследуемой дороги, выраженные через обеспе-
ченную скорость, от потребительских свойств эталонной дороги. Коэффи-
циенты приведения принимают численно равными нормативным значени-
ям комплексного показателя состояния дорог КПН. 

 
3.2. Комплексный показатель транспортно-эксплуатационного            

состояния дорожной сети вычисляют в следующем порядке: 
а) составляют перечень или ведомость дорог или характерных участ-

ков, входящих в оцениваемую сеть. В качестве характерных выделяют 
участки с различным числом полос движения (без учета переходно-
скоростных полос), участки с дополнительной полосой движения на подъ-
емах, а также участки дорог различных категорий, входящие в состав од-
ной автомобильной дороги;  

б) определяют протяженность оцениваемой сети дорог при норма-
тивном состоянии в приведенных к эталонным км: 





с

iНiiПР nКПLL
12

1
,                                         (5) 

где Li – протяженность каждой дороги или каждого характерного участка 
дороги, км; ni – число полос движения без учета переходно-скоростных 
полос; КПНi – значения нормативного комплексного показателя для каждой 
дороги или участка дороги, которые принимают по табл. 1.1; c – количест-
во дорог или характерных участков; 

в) определяют среднюю величину нормативного комплексного пока-
зателя транспортно-эксплуатационного состояния оцениваемой сети дорог:  







c

i
ii

ПР
НС

nL

L
КП

12

1
;                                              (6)  

г) определяют протяженность сети дорог при фактическом состоянии 
в приведенных км: 





c

i
iДii

Ф
ПР nКПLL

12

1
,                                          (7)  
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где КПДi – фактические значения комплексного показателя транспортно-
эксплуатационного состояния каждой дороги или участка дороги, вычис-
ленные по формуле (3); 

д) определяют величину фактического показателя состояния оцени-
ваемой сети дорог: 

             







c

i
ii

Ф
ПР

ФС

nL

L
КП

12

1
 .                                           (8)  

3.3. Прирост комплексного показателя транспортно-
эксплуатационного состояния дорожной сети за рассматриваемый период 
определяют по формуле: 

          Н
ФС

К
ФСФС КПКПΔКК   .                                    (9) 

 
3.4. Показатель фактического состояния сети автомобильных дорог 

по отношению к нормативному определяют по формуле: 

            
НС

ФС
СС КП

КП
К  .                                           (10) 

Транспортно-эксплуатационное состояние сети дорог соответствует 
требованиям, когда .1ССК  

 
4. ПОРЯДОК И МЕТОДИКА ОЦЕНКИ ВЛИЯНИЯ ЭЛЕМЕНТОВ  

ПАРАМЕТРОВ И ХАРАКТЕРИСТИК ДОРОГ НА КОМПЛЕКСНЫЙ  
ПОКАЗАТЕЛЬ ИХ ТРАНСПОРТНО-ЭКСПЛУАТАЦИОННОГО  

СОСТОЯНИЯ 
 
4.1. Для оценки влияния отдельных параметров и характеристик до-

рог на комплексный показатель их состояния (КПД) определяют частные 
коэффициенты обеспеченности расчетной скорости на каждом характер-
ном участке в соответствии с указаниями пп. 4.2-4.19 настоящих методи-
ческих указаний. 

При определении коэффициентов обеспеченности расчетной скоро-
сти аналитическим путем учитывают следующие особенности: 

а) не принимают во внимание общие ограничения скорости Прави-
лами дорожного движения и местные ограничения скорости (в населенных 
пунктах, на переездах железных дорог, на пересечениях с другими дорога-
ми, на кривых малых радиусов, в зоне автобусных остановок, в зонах дей-
ствия дорожных знаков и др.); 
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б) в случае резкого различия условий движения по дороге в разных направ-
лениях (например, на затяжных уклонах горных дорог), кроме дорог I категории, 
величину коэффициента обеспеченности расчетной скорости принимают по наи-
меньшему значению из двух направлений движения; на дорогах I категории сле-
дует выполнять оценку их состояния по направлениям движения раздельно; 

в) не учитывают участки постепенного перехода скорости от одного 
значения к другому, то есть строят ступенчатую эпюру показателей. 

4.2. Значения частных коэффициентов обеспеченности расчетной 
скорости принимают по табл. 3-19. 

Значение итогового коэффициента обеспеченности расчетной скоро-
сти итог

РСiК на каждом участке для осенне-весеннего расчетного по условиям 
движения периода года принимают равным наименьшему из всех частных 
коэффициентов на этом участке 

итог
РСiК = min

РСiК . 
Для этого строят линейный график, на который наносят сокращен-

ный продольный профиль и план дороги, основные параметры и характе-
ристики, частные и итоговые значения коэффициента обеспеченности рас-
четной скорости, а также линии нормативного и предельно-допустимого 
значений показателей качества и транспортно-эксплуатационного состоя-
ния дороги. 

Форма и пример линейного графика оценки качества и состояния до-
роги приведены в приложении. 

 

4.3. Для получения итогового значения коэффициента обеспеченности 
расчетной скорости определяют частные коэффициенты, учитывающие ши-
рину основной укрепленной поверхности (укрепленной поверхности) и ши-
рину габарита моста – 1РСК ; ширину и состояние обочин – 2РСК ; интенсив-

ность и состав движения – 3РСК ; продольные уклоны и видимость поверхно-

сти дороги – 4РСК ; радиусы кривых в плане и уклон виража – 5РСК ; продоль-

ную ровность покрытия – 6РСК ; коэффициент сцепления колеса с покрытием 
– 7РСК ; состояние и прочность дорожной одежды – 8РСК ; ровность в попе-

речном направлении (глубину колеи) – 9РСК ; безопасность движения – 10РСК . 

4.4. Частный коэффициент 1РСК  определяют исходя из ширины про-
езжей части и краевых укрепленных полос, которые вместе составляют 
ширину основной укрепленной поверхности В1, с учетом влияния в осен-
не-весенний периоды года укрепления обочин на фактически используе-
мую для движения ширину этой поверхности В1ф. 

При наличии краевых укрепленных полос: 
  ууПФ КаВВ  21 , м,                                           (11) 
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где ВП – ширина проезжей части, м; ау – ширина краевой укрепленной по-
лосы, м; Ку – коэффициент, учитывающий влияние вида и ширины укреп-
ления на фактически используемую для движения ширину основной укре-
пленной поверхности (коэффициент используемой ширины основной ук-
репленной поверхности), принимают по табл. 2. 

   
Таблица 2  

Значения коэффициента использования ширины 
основной укрепленной поверхности 

 

Вид укрепления 
обочин 

Значения Ку 
на прямых участ-
ках и на кривых в 
плане радиусом 
более 200 м 

на кривых в плане радиусом менее 
200 м, а также на участках с ограж-
дениями, направляющими столби-

ками, тумбами, парапетами 
Покрытие из асфальтобетона, 
цементобетона или из мате-
риалов, обработанных вяжу-
щими 

1,0 
 

1,0 
 

Слой щебня или гравия 0,98/0,96 0,97/0,95 
Засев трав 0,96/0,94 0,95/0,93 
Обочины не укреплены 0,95/0,93 0,93/0,90 

 
 Примечания: 1. В числителе для дорог I-II категорий, в знаменателе – для дорог 
III-V категорий. 

2. Значения Ку даны для ширины полосы укрепления обочины 1,0 м и более. 
При меньшей ширине полосы укрепления значения Ку принимают для укрепления ас-
фальтобетоном или другими обработанными вяжущими материалами как для укрепле-
ния щебнем или гравием; для укрепления щебнем или гравием как для укрепления за-
севом трав, а для укрепления засевом трав как для неукрепленной обочины. 

 

При отсутствии краевых укрепленных полос: 

уПФ КВВ 1 ,м.                                                  (12)  

На мостах, путепроводах, эстакадах: 

БФ hГВ  31 м,                                                 (13) 
где Г – габарит моста, м; hБ – высота бордюра, м.  

 

4.5. За характерные по ширине укрепленной поверхности принимают 
участки с одинаковой шириной проезжей части и укрепленных краевых полос, а 
при отсутствии краевых полос – участки дороги с одинаковой шириной проез-
жей части. При этом не учитывают колебания ширины в пределах до 0,20 м. 
При уменьшении или увеличении на смежном участке ширины основной укре-
пленной поверхности более чем на 0,20 м такой участок выделяют в характер-
ный. Если разница в ширине ФВ1  на смежных участках превышает 0,5 м, то 
участок с меньшей шириной относят к местным сужениям, в длину которого 
включают зоны влияния по 75 м от начала и конца сужения. 
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4.6. Значения 1РСК  в зависимости от ширины основной укрепленной 
поверхности, используемой для движения, числа полос и интенсивности 
движения приведены в табл. 3-6. 

 
Таблица 3 

Значения частного коэффициента обеспеченности расчетной скорости 1РСК ,  

учитывающего влияние ширины основной укрепленной поверхности дороги  
для двухполосных дорог 

 
Ширина основной 
укрепленной по-
верхности ФВ1 ,  

м 

 
Интенсивность движения, авт./сут (физических ед.) 

 
менее 600 600-1200 1200-3600 3600-10000 

4,50 0,58 0,25 - - 

4,75 0,68 0,33 - - 

5,0 0,79 0,41 - - 

5,25 0,88 0,50 - - 

5,50 1,0 0,58 - - 

5,75 1,10 0,64 - - 

6,0 1,20 0,75 0,65 - 

6,25 1,25 0,84 0,71 - 

6,50 - 0,93 0,78 0,61 

6,75 - 1,0 0,85 0,68 

7,0 - 1,07 0,91 0,75 

7,25 - 1,13 0,98 0,82 

7,50 - 1,19 1,05 0,88 

7,75 - 1,25 1,12 0,94 

8,0 - 1,30 1,18 1,0 

8,25 - - 1,25 1,05 

8,50 - - 1,30 1,10 

8,75 - - - 1,15 

9,0 - - - 1,20 

9,25 - - - 1,25 

9,50 - - - 1,30 
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Таблица 4 
Для трехполосных дорог 

Ширина укрепленной  
поверхности ФВ1 , м 

Значения 1РСК  

с разметкой при отсутствии разметки 

10,50 0,8 0,7 
10,75 0,83 0,72 
11,0 0,86 0,74 
11,25 0,88 0,76 
11,50 0,90 0,78 
11,75 0,95 0,80 
12,0 0,99 0,81 
12,25 1,03 0,82 
12,50 1,08 0,83 
12,75 1,10 0,85 
13,0 1,15 0,87 
13,25 1,18 0,92 
13,50 1,22 0,97 
13,75 1,25 1,02 
14,0 - 1,07 

Примечание. Приведенные 1РСК  действительны при интенсивности движения 

более 7 тыс. авт./сут. При меньшей интенсивности для дорог с шириной укрепленной 
поверхности 10,5 м принимают 

1РСК = 1,10 при отсутствии разметки и 1РСК = 1,25 при 

наличии разметки. 
     Таблица 5  

Для двухполосной проезжей части четырехполосных дорог 

Ширина укрепленной  
поверхности ФВ1 , м 

Значения 1РСК  при ширине разделительной полосы, м 

до 5 м более 5 м 
6,0 0,50 0,55 
6,25 0,59 0,64 
6,50 0,67 0,72 
6,75 0,75 0,80 
7,0 0,83 0,88 
7,25 0,90 0,95 
7,50 0,95 1,00 
7,75 1,0 1,05 
8,0 1,05 1,10 
8,25 1,10 1,15 
8,50 1,15 1,20 
8,75 1,20 1,23 
9,0 1,25 1,26 
9,25 1,29 1,29 
9,50 1,32 1,32 
9,75 1,35 1,35 
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Таблица 6 
Для многополосных магистралей 

Ширина основной укрепленной  
поверхности одного направления, м 

Значения 1РСК  при ширине  

разделительной полосы, м 
до 5 м более 5 м 

Шестиполосные дороги 
10,50 0,75 0,80 
10,75 0,80 0,85 
11,0 0,85 0,90 
11,25 0,92 0,96 
11,50 0,98 1,03 
11,75 1,05 1,10 
12,00 1,10 1,15 
12,25 1,15 1,20 
12,50 1,20 1,25 
12,75 1,25 1,30 
13,00 1,30 1,35 

Восьмиполосные дороги 
15,00 0,75 0,80 
15,25 0,80 0,85 
15,50 0,85 0,90 
15,75 0,95 1,00 
16,00 1,05 1,10 
16,25 1,15 1,20 
16,50 1,20 1,25 
16,75 1,25 1,30 
17,00 1,30 1,35 

 
4.7. Частный коэффициент 2РСК  определяют по величине ширины 

обочины в соответствии с табл. 8. В общем случае в состав обочины вхо-
дят краевая укрепленная полоса, укрепленная полоса для остановки авто-
мобилей и прибровочная полоса. 

4.8. За характерные по ширине обочин принимают отрезки дороги с 
одинаковой шириной обочин. Если ширина правой и левой обочин разная, 
в расчет принимают меньшую. При выделении характерных участков не 
учитывают колебания ширины обочины в пределах до 0,10 м при общей 
ширине обочины до 1,5 м и в пределах до 0,20 м при ширине обочины бо-
лее 1,5 м. В случае изменения ширины обочины на величину больше ука-
занных (0,1 м и 0,20 м) участок выделяют в характерный. 
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4.9. В случае, когда проезжая часть и краевые укрепленные полосы 
или проезжая часть и укрепленные обочины имеют один тип покрытия и 
между этими элементами нет четко видимых различий (например, для гра-
вийных и щебеночных покрытий), ширину краевых укрепленных полос 
или укрепленных обочин условно принимают по формуле: 

2
оу

у

ВВ
а


 , м,                                              (14)  

где ау – ширина краевой укрепленной полосы или укрепленной обочины, 
имеющих одинаковый с проезжей частью тип покрытия, м; Ву – общая ши-
рина укрепленной поверхности, имеющая один тип покрытия, м; Во – оп-
тимальная ширина укрепленной поверхности, соответствующая данной 
интенсивности движения, м (табл. 7). 

Таблица 7 
Значения Во 

Интенсивность движения, авт./сут. до 100 100-600 600-1200 1200-3600 более 3600
Оптимальная ширина укрепленной 
поверхности (Во), м 

4,5 7 7,5 8 9,5 

 
Для трехполосных дорог или проезжей части автомагистралей с тре-

мя полосами движения оптимальную ширину укрепленной поверхности 
принимают 12,75 м, для четырехполосной проезжей части автомагистралей 
– 16 м. 

4.10. В случае, когда на всей ширине обочины устроен один тип ук-
репления, значения 2РСК  принимают по табл.8 в зависимости от общей 
ширины обочины для данного типа укрепления. Аналогично принимают 
значения 2РСК  при отсутствии укрепления на всей ширине обочины.     

 

Таблица 8  
Значения частного коэффициента обеспеченности расчетной скорости 2РСК ,  

учитывающего влияние ширины и состояния обочин 

Ширина обочины  
(включая краевую  

укрепленную полосу), м 

Тип укрепления обочины 

а/б; ц/б; обработка 
вяжущими 

слой щебня 
или гравия 

засев трав 
обочины не 
укреплены 

1 2 3 4 5 
0,30 0,30 0,20 0,19 0,19 
0,40 0,34 0,24 0,22 0,20 
0,50 0,64 0,44 0,42 0,35 
0,75 0,71 0,60 0,52 0,40 
1,00 0,85 0,70 0,60 0,50 
1,25 0,90 0,76 0,65 0,55 
1,50 0,95 0,82 0,70 0,60 
1,75 1,0 0,86 0,75 0,65 
2,00 1,05 0,90 0,80 0,70 
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Окончание табл. 8
1 2 3 4 5 

2,25 1,10 0,95 0,85 0,75 
2,50 1,15 1,00 0,90 0,80 
2,75 1,20 1,05 0,95 0,85 
3,00 1,25 1,10 1,0 0,90 
3,25 1,30 1,15 1,05 0,90 
3,50 1,35 1,20 1,05 0,90 
3,75 1,35 1,25 1,05 0,90 
4,00 1,35 1,25 1,05 0,90 

 
Примечания: 1. При наличии на обочине крупных промоин, продольной колеи 

вдоль кромки проезжей части или краевой укрепленной полосы, а также при располо-
жении поверхности обочины выше или ниже поверхности покрытия на проезжей части 
или краевой полосе более чем на 40 мм значения 2РСК  принимают как для неукреп-

ленной обочины, независимо от типа укрепления. 
2. Значения 2РСК  для обочин, укрепленных засевом трав, принимают, когда на 

всей ширине укрепленной полосы имеется сплошной травяной покров не более 5 см. 
При наличии на полосе, укрепленной засевом трав, разрушений травяного покрова зна-
чения 2РСК  принимают как для неукрепленной обочины. 

 
4.11. При наличии на обочине краевой укрепленной полосы и (или) 

укрепленных различными материалами, а также неукрепленных полос зна-
чения 2РСК  определяют как средневзвешенную величину для данных ти-
пов укрепления по формуле: 

ОБ

n

i
iРСi

РС В

Кb
К





 1

2

2 ,                                           (15) 

где bi – ширина полосы обочины с различным типом укрепления, м;           

iРСК 2  – величина коэффициента обеспеченности расчетной скорости для 
данного типа укрепления полосы, принятая из предположения, что этот 
тип укрепления распространяется на всю ширину обочины;  ВОБ – общая 
ширина обочины, м; n – количество типов укреплений на обочине. 

 
Пример 1. Общая ширина обочины ВОБ = 3 м. Из них ширина краевой 

полосы из асфальтобетона 0,5 м; ширина укрепленной щебнем полосы                    
– 2 м и ширина неукрепленной полосы – 0,5 м. По табл. 8 для общей ши-
рины обочины 3 м принимаем значение 2РСК  при укреплении: асфальто-
бетоном 1,25; щебнем – 1,10; для неукрепленной обочины – 0,90. Средне-
взвешенная величина 2РСК  будет:  

09,1
3

90,05,010,10,225,15,0
2 


РСК . 
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Пример 2. Общая ширина обочины 1,5 м. Из них ширина краевой      
полосы из слоя гравия 1 м и ширина полосы, укрепленной засевом трав             
– 0,5 м. 

Для общей ширины обочины 1,5 м по табл. 9 принимаем при укреп-
лении слоем гравия 2РСК = 0,82; при укреплении засевом трав 2РСК = 0,70. 
Средневзвешенная величина будет: 

78,0
5,1

70,05,082,00,1
2 


РСК . 

4.12. Частный коэффициент  определяют в зависимости от ин-
тенсивности и состава движения по формуле: 

РСРСРС ККК  13 ,                                                (16) 
где РСК  – снижение коэффициента обеспеченности расчетной скорости 
под влиянием интенсивности и состава движения, значение которого при-
ведено в табл. 9 и 10. 

 
Таблица 9  

Значения РСК , учитывающего влияние интенсивности и состава движения,  

на двухполосных и трехполосных дорогах 

Интенсивность  
движения,  

тыс. авт./сут. 

Значения РСК  

Для двухполосных дорог  
при β, равном 

Для трехполосных дорог  
при β , равном 

 0,60 0,50 0,40 0,30 0,20 0,60 0,50 0,40 0,30 0,20 
1 0,03 0,02 0,01 - - - - - - - 
2 0,05 0,04 0,03 0,02 0,01 - - - - - 
3 0,08 0,06 0,05 0,04 0,03 0,05 0,04 0,02 0,01 0,01 
4 0,11 0,08 0,07 0,06 0,05 0,06 0,04 0,03 0,02 0,01 
5 0,13 0,11 0,09 0,07 0,06 0,07 0,05 0,03 0,03 0,01 
6 0,17 0,15 0,10 0,08 0,07 0,08 0,05 0,04 0,03 0,01 
7 0,20 0,17 0,12 0,09 0,08 0,10 0,06 0,05 0,04 0,02 
8 0,23 0,18 0,15 0,10 0,09 0,11 0,07 0,06 0,04 0,02 
9 0,29 0,21 0,17 0,11 0,10 0,11 0,08 0,07 0,05 0,03 
10 0,32 0,25 0,19 0,12 0,11 0,12 0,09 0,07 0,05 0,03 
11 - - 0,21 0,15 0,13 0,12 0,09 0,08 0,06 0,04 
12 - - 0,23 0,17 0,15 0,13 0,10 0,08 0,06 0,04 
13 - - 0,25 0,19 0,17 0,15 0,11 0,10 0,07 0,06 
14 - - 0,27 0,22 0,19 0,16 0,13 0,12 0,09 0,08 
15 - - 0,30 0,23 0,20 0,18 0,15 0,13 0,11 0,10 

 
Примечание. β – коэффициент, учитывающий состав транспортного потока. 

Численно равен доле грузовых автомобилей и автобусов в потоке. 
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Таблица 10  
     Значения РСК , учитывающего влияние интенсивности  

и состава движения на автомагистралях 

Интенсивность 
движения, тыс. 

авт./cyт 

Значения РСК  

Для 2-х полос автома-
гистрали с 4-полосной 
проезжей частью при β, 

равном 

Для 3-х полос автома-
гистрали с 6-полосной 
проезжей частью при β, 

равном 

Для 4-х полос автома-
гистрали с 8-полосной 
проезжей частью при  β, 

равном 
0,60 0,50 0,40 0,30 0,20 0,60 0,50 0,40 0,30 0,20 0,60 0,50 0,40 0,30 0,20

3 0,06 0,05 0,04 0,03 0,02 - - - - - - - - - - 
4 0,09 0,07 0,05 0,04 0,03 0,06 0,05 0,04 0,03 0,02 - - - - - 
5 0,11 0,08 0,06 0,05 0,03 0,08 0,06 0,04 0,03 0,02 - - - - - 
6 0,13 0,10 0,07 0,06 0,04 0,09 0,07 0,05 0,04 0,03 0,06 0,05 0,04 0,02 0,02
7 0,14 0,11 0,07 0,06 0,05 0,11 0,08 0,06 0,05 0,04 0,06 0,05 0,04 0,03 0,02
8 0,16 0,12 0,08 0,07 0,06 0,13 0,10 0,07 0,06 0,05 0,06 0,05 0,04 0,03 0,02
9 0,18 0,13 0,09 0,08 0,07 0,14 0,10 0,07 0,06 0,05 0,07 0,05 0,04 0,03 0,02
10 0,19 0,14 0,10 0,09 0,08 0,15 0,11 0,08 0,07 0,06 0,07 0,06 0,04 0,03 0,02
11 0,20 0,14 0,11 0,10 0,09 0,16 0,12 0,08 0,07 0,06 0,07 0,06 0,05 0,04 0,03
12 0,21 0,15 0,12 0,11 0,10 0,18 0,13 0,09 0,08 0,07 0,08 0,07 0,05 0,04 0,03
13 0,21 0,15 0,12 0,11 0,10 0,18 0,13 0,09 0,08 0,07 0,08 0,07 0,05 0,04 0,03
14 0,21 0,15 0,12 0,12 0,11 0,19 0,13 0,10 0,09 0,08 0,09 0,08 0,06 0,05 0,04
15 0,25 0,19 0,15 0,14 0,12 0,19 0,14 0,11 0,10 0,09 0,09 0,08 0,06 0,05 0,04
16 - - - - - 0,20 0,14 0,11 0,10 0,09 0,10 0,09 0,07 0,05 0,04

17-18 - - - - - 0,20 0,14 0,11 0,10 0,09 0,11 0,10 0,08 0,06 0,05
19-20 - - - - - 0,22 0,15 0,12 0,11 0,10 0,12 0,11 0,09 0,06 0,05
21-22 - - - - - 0,24 0,17 0,14 0,12 0,11 0,13 0,12 0,10 0,07 0,06
23-24 - - - - - 0,25 0,19 0,16 0,14 0,12 0,15 0,13 0,11 0,08 0,07
25-26 - - - - - 0,28 0,22 0,19 0,16 0,13 0,17 0,14 0,12 0,09 0,08
27-30 - - - - - - - - - - 0,22 0,19 0,16 0,09 0,08

 
За характерный по интенсивности и составу движения принимают 

отрезок дороги, на котором эти показатели одинаковы и отличаются более 
чем на 15-20% от показателей на смежных участках. Интенсивность и со-
став движения принимают по результатам наблюдений в теплый период 
года. 

 
 4.13. Частный коэффициент КРС4 определяют по величине продоль-
ного уклона для расчетного состояния поверхности дороги в весенне-
осенний период года и фактического расстояния видимости поверхности 
дороги при движении на подъем (табл. 11) и на спуск (табл. 12). При этом 
между точками перелома продольного профиля допускается принимать 
величину уклона постоянной без учета его смягчения на вертикальных 
кривых. 
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Таблица 11  
      

Значения частного коэффициента обеспеченности расчетной скорости КРС4, 
учитывающего влияние продольных уклонов при движении на подъем 

 
Продольный уклон, + 0-20 21-30 31-40 41-50 51-60 61-70 71-80 более 80

Значения КРС4         
при мокром чистом покрытии 1,25 1,10 1,00 0,90 0,80 0,75 0,70 0,60 
при мокром загрязненном 
покрытии 

1,15 1,10 0,95 0,85 0,75 0,70 0,65 0,50 

      
           

 Таблица 12  
     Значения частного коэффициента обеспеченности расчетной скорости КРС4, 
учитывающего влияние продольных уклонов и видимость поверхности дороги 

при движении на спуск 
 

Продольный уклон, + 
Види-
мость, м

0-20 21-30 31-40 41-50 51-60 61-70 71-80 
более 

80 
Значения КРС4:          
     при мокром чистом 
покрытии 

45 0,40 0,39 0,38 0,37 0,36 0,33 0,30 0,25 
55 0,45 0,44 0,44 0,44 0,43 0,41 0,40 0,30 

 75 0,54 0,52 0,51 0,51 0,50 0,47 0,45 0,40 
 85 0,58 0,56 0,55 0,55 0,54 0,52 0,50 0,45 
 100 0,65 0,62 0,61 0,61 0,60 0,58 0,55 0,50 
 150 0,75 0,72 0,71 0,71 0,70 0,67 0,65 0,60 
 200 0,85 0,83 0,81 0,81 0,80 0,77 0,75 0,70 
 250 0,92 0,90 0,88 0,87 0,86 0,82 0,80 0,75 
 300 1,00 0,97 0,96 0,94 0,92 0,86 0,85 0,80 

 
более 
300 

1,25 1,10 1,05 1,00 0,95 0,90 0,87 0,82 

     при мокром загряз-
ненном покрытии  

55 0,40 0,39 0,38 0,38 0,38 0,35 0,30 0,20 
75 0,48 0,46 0,45 0,45 0,44 0,40 0,35 0,25 

 85 0,52 0,50 0,48 0,47 0,47 0,44 0,40 0,30 
 100 0,58 0,55 0,54 0,53 0,52 0,50 0,45 0,35 
 150 0,68 0,65 0,63 0,62 0,61 0,55 0,50 0,40 
 200 0,78 0,75 0,73 0,72 0,71 0,65 0,60 0,50 
 250 0,85 0,82 0,79 0,76 0,72 0,70 0,65 0,55 
 300 0,93 0,89 0,85 0,84 0,83 0,80 0,70 0,60 
 
 

более 
300 

1,10 1,05 1,00 0,95 0,90 0,85 0,80 0,70 

 
Частный коэффициент КРС4 принимают для мокрого чистого покры-

тия на участках, где ширина укрепленной обочины из асфальтобетона, це-
ментобетона или из материалов, обработанных вяжущими, вместе с крае-
вой укрепленной полосой составляет 1,5 м и более. На других участках 
значения КРС4 принимают для мокрого загрязненного покрытия. 
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На каждом участке из двух значений КРС4 (одно для движения на подъ-
ем, другое – на спуск) выбирают меньшее и заносят в линейный график. 

 
4.14. Частный коэффициент КРС5 определяют по величине радиуса 

кривой в плане и уклона виража по табл. 13 для расчетного состояния по-
верхности дороги в весенне-осенний период года, которое принимают с 
учетом типа и ширины укрепления обочин, как это указано в п. 4.13. 

 
Таблица 13  

Значения частного коэффициента обеспеченности расчетной скорости КРС5, 
учитывающего влияние радиуса кривых в плане и поперечного уклона виража 

 
Поперечный 
уклон виража, 

+ 

Коэффициент обеспеченности расчетной скорости КРС5  
при радиусе кривой в плане, м, равном: 

30 60 100 150 200 300 400 600 800 1000 1500 
Состояние покрытия – мокрое, чистое 

–20 0,27 0,37 0,46 0,54 0,60 0,69 0,76 0,85 0,92 0,97 1,06 
0 0,28 0,38 0,47 0,55 0,62 0,71 0,78 0,89 0,96 1,01 1,11 
20 0,29 0,39 0,49 0,57 0,64 0,74 0,81 0,92 1,00 1,05 1,16 
30 0,29 0,40 0,49 0,58 0,65 0,75 0,83 0,94 1,02 1,08 1,18 
40 0,30 0,40 0,50 0,59 0,66 0,76 0,84 0,95 1,03 1,10 1,20 
50 0,30 0,41 0,51 0,60 0,67 0,77 0,85 0,97 1,05 1,12 1,23 
60 0,31 0,42 0,52 0,61 0,68 0,79 0,87 1,00 1,07 1,12 1,25 

Состояние покрытия – мокрое, загрязненное 
–20 0,23 0,31 0,38 0,45 0,50 0,59 0,65 0,74 0,80 0,85 0,94 
0 0,24 0,32 0,40 0,47 0,53 0,62 0,68 0,78 0,85 0,90 1,00 
20 0,25 0,34 0,42 0,50 0,56 0,65 0,72 0,82 0,90 0,95 1,06 
30 0,25 0,34 0,43 0,51 0,57 0,66 0,73 0,84 0,92 0,98 1,09 
40 0,26 0,35 0,44 0,52 0,58 0,68 0,75 0,86 0,94 1,00 1,12 
50 0,26 0,36 0,45 0,53 0,59 0,69 0,77 0,88 0,96 1,03 1,14 
60 0,27 0,36 0,45 0,54 0,60 0,71 0,78 0,90 1,00 1,05 1,17 
 

Примечание. Знак «–» соответствует обратному поперечному уклону проезжей 
части на кривой в плане. 

 
В длину участка кривой в плане включают длину круговой и пере-

ходных кривых. Кроме того, при радиусах закругления 400 м и менее в 
длину участка включают зоны влияния по 50 м от начала и конца кривой. 
На кривых более 1500 м, а также в промежутках между смежными участ-
ками кривых в плане принимают КРС5 = КПН. 

 
4.15. Частный коэффициент КРС6 определяют по величине суммы не-

ровностей покрытия проезжей части (табл. 14). В расчет принимают худ-
ший из показателей ровности для различных полос на данном участке. 
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Таблица 14 
Значения частного коэффициента обеспеченности расчетной скорости 

КРС6, учитывающего продольную ровность покрытия 

Ровность по толчкомеру  
ТХК-2, см/км 

Значение КРС6, 
Ровность по  

ПКРС-2, см/км
Значение КРС6 

до 60 1,25 до 300 1,25 
70 1,15 350 1,20 
80 1,07 400 1,12 
90 0,96 500 0,98 
100 0,92 600 0,84 
120 0,75 700 0,72 
140 0,67 800 0,65 
160 0,63 900 0,59 
200 0,57 1000 0,55 
250 0,50 1100 0,51 
300 0,43 1200 0,43 
350 0,37 1400 0,33 
400 0,31 1600 0,28 
450 0,25 1800 0,24 

более 500 0,20 2000 0,20 
      
 
4.16. Частный коэффициент КРС7 определяют по измеренной величи-

не коэффициента сцепления, при расстоянии видимости поверхности до-
роги, равном нормативному для данной категории дороги (табл. 15). В рас-
чет принимают наиболее низкий из коэффициентов сцепления по полосам 
движения на данном участке. 

      
Таблица 15 

Значения частного коэффициента обеспеченности расчетной скорости КРС7,  
учитывающего влияние коэффициента сцепления колеса с покрытием 
 

Категория дороги 
Значения КРС7 при коэффициенте сцепления  

дорожного покрытия φ 
0,20 0,25 0,30 0,35 0,40 0,45 0,50 

I-A 0,66 0,72 0,78 0,83 0,89 0,94 0,99 
I-Б, II 0,62 0,66 0,73 0,77 0,83 0,88 0,92 

III 0,59 0,57 0,69 0,73 0,77 0,82 0,86 
IV 0,53 0,51 0,60 0,64 0,68 0,71 0,74 
V 0,43 0,41 0,49 0,51 0,53 0,56 0,58 

 
Примечания: 1. Коэффициенты сцепления даны для скорости 60 км/ч, шины с 

рисунком и мокрого покрытия из цементобетона, асфальтобетона, а также из щебня и 
гравия, обработанных вяжущими. 

2. При величинах коэффициентов сцепления более 0,50 принимают КРС7 = КПН. 
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4.17. Частный коэффициент КРС8 определяют в зависимости от со-
стояния покрытия и прочности дорожной одежды только на тех участках, 
где визуально установлено наличие трещин, келейности, просадок или 
проломов, а коэффициент обеспеченности расчетной скорости по ровности 
меньше нормативного для данной категории дороги (КРС6 < КПН). Величи-
ну КРС8 определяют по формуле: 

КРС8 = ρРС · КПН,                                               (17) 
где ρРС – средневзвешенный показатель, учитывающий состояние покры-
тия и прочность дорожной одежды на однотипном участке. 
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1 ,       (18) 

где ρi  и li  – соответствующие показатель и протяженность частных микро-
участков i с практически одинаковым состоянием дорожной одежды; n – 
количество частных микроучастков в составе однотипного участка. 

Виды дефектов и их оценка в баллах и соответствующие значения 
показателя ρi для вычисления КРС8 даны в табл. 16. 

 
Таблица  16  

     Значение показателя  ρ, учитывающего состояние покрытия  
и прочность дорожной одежды 

Вид дефекта 

 
Оценка в 
баллах 

 

Значение показателя ρ при типе  
дорожных одежд 

Усовершен- 
ствованные 
капитальные

Усовершен- 
ствованные 
облегченные 

Переходные

1 2 3 4 5 
Без дефектов и поперечные оди-
ночные трещины на расстоянии 
более 40 м (для переходных по-
крытий отсутствие дефектов) 

5,0 1,0 1,0 1,0 

Поперечные одиночные трещины 
(для переходных покрытий от-
дельные выбоины) на расстоянии 
20-40 м между трещинами 

4,8-5,0 0,95-1,0 1,0 0,9-1,0 

То же на расстоянии 10-20 м 4,5-4,8 0,90-0,95 0,95-1,0 0,80-0,90 
Поперечные редкие трещины 
(для переходных покрытий вы-
боины) на расстоянии 8-10 м 

4,0-4,5 0,85-0,90 
0,90-0,95 

 
0,70-0,80 

То же 6-8 м 
3,8-4,0 

(3,0-1,0)
0,80-0,85 0,85-0,90 0,55-0,70 

То же 4-6 м 
3,5-3,8 

(2,0-3,0)
0,78-0,80 0,83-0,85 0,42-0,55 
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Продолжение табл. 16
1 2 3 4 5 

Поперечные частые трещины на 
расстоянии между соседними 
трещинами 3-4 м 

3,0-3,5 0,75-0,78 0,80-0,83 - 

То же 2-3 м 2,8-3,0 0,70-0,75 0,75-0,80 - 
Тоже 1-2 м 2,5-2,8 0,65-0,70 0,70-0,75 - 

Продольная центральная трещина 4,5 0,90 0,95 - 
Продольные боковые трещины 3,5 0,90 0,85 - 
Одиночная сетка трещин на пло-

щади до 10 м  с крупными ячей-
ками (сторона ячейки более 0,5 м)

3,0 0,75 0,80 - 

Одиночная сетка трещин на пло-

щади до 10 м  с мелкими ячей-
ками (сторона ячейки менее 
0,5 м) 

2,5 0,65 0,70 

 
- 

Густая сетка трещин на площади 

до 10 м  
2,0 0,60 0,65 - 

Сетка трещин на площади более 

10м  при относительной площа-
ди, занимаемой сеткой, 30-10% 

2,0-2,5 0,60-0,65 0,65-0,70 - 

То же 60-30% 1,8-2,0 0,55-0,60 0,60-0,65 - 
То же 90-60% 1,5-1,8 0,50-0,55 0,55-0,60 - 

Колейность при средней глубине 
колеи до 10 мм 

5,0 1,0 1,0 1,0 

То же 10-20 мм 4,0-5,0 0,85-1,0 0,90-1,0 0,70-1,0 
То же 20-30 мм 3,0-4,0 0,75-0,85 0,80-0,90 0,65-0,70 
То же 30-40 мм 2,5-3,0 0,65-0,75 0,70-0,80 0,60-0,65 
То же 40-50 мм 2,0-2,5 0,60-0,65 0,65-0,70 0,55-0,60 
То же 50-70 мм 1,8-2,0 0,55-0,60 0,60-0,65 0,50-0,55 

То же более 70 мм 1,5 0,50 0,55 0,45 
Просадки (пучины) при относи-
тельной площади просадок 20-
10% 

1,0-1,5 0,45-0,50 0,50-0,55 0,35-0,40 

То же 50-20% 0,8-1,0 0,40-0,45 0,45-0,50 0,30-0,35 

То же более 50% 0,5 0,35 0,40 0,25 
Проломы дорожной одежды 
(вскрывшиеся пучины) при отно-
сительной площади, занимаемой 
проломами, 10-5% 

1,0-1,5 0,45-0,50 0,50-0,55 0,35-0,40 

То же 30-10% 0,8-1,0 0,40-0,45 0,45-0,50 0,30-0,35 
То же более 30% 0,5-0,8 0,35-0,40 0,40-0,45 0,25-0,30 

Одиночные выбоины на покры-
тиях, содержащих органическое 
вяжущее (расстояние между вы-
боинами более 20 м) 

4,0-5,0 
 

0,85-1,0 
 

0,90-1,0 
 

- 
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Окончание табл. 16
1 2 3 4 5 

Отдельные выбоины на покрыти-
ях, содержащих органическое 
вяжущее (расстояние между вы-
боинами 10-20 м) 

3,0-4,0 
 

0,75-0,85 
 

0,80-0,90 
 

- 
 

Редкие выбоины в тех же случаях 
(расстояние 4-10 м) 

2,5-3,0 0,65-0,75 0,70-0,80 - 

Частые выбоины в тех же случаях 
(расстояние 1-4 м) 

2,0-2,5 0,60-0,65 0,65-0,70 - 

Карты заделанных выбоин, зали-
тые трещины 

3,0 0,75 0,80 - 

Поперечные волны, сдвиги 2,0-3,0 0,60-0,75 0,65-0,80 0,42-0,55 

Шелушение, выкрашивание  - - - - 
Разрушение поперечных и  про-

дольных швов  
- - - - 

Ступеньки в швах  - - - - 

Перекос плит  - - - - 

Скол углов плит  - - - - 
  Примечания:  1. Дорожные одежды переходного типа. 

  2. На прочность нежестких одежд влияет мало. 
  3. Характерно для цементобетонных покрытий. 
 

4.18. Частный коэффициент КРС9 определяют в зависимости от вели-
чины параметров колеи в соответствии с табл. 17. 

 
Таблица 17 

Значения частного коэффициента обеспеченности расчетной скорости КРС9, 
учитывающего ровность в поперечном направлении 

Параметры колеи 
Значения 
КРС9 

Глубина колеи под уложенной на 
выпоры рейкой, мм 

Общая глубина колеи относительно 
правого выпора, мм 

4 0 1,25 
7 3 1,0 
9 4 0,9 
12 6 0,83 
17 9 0,75 
27 15 0,67 
45 28 0,58 

>83 >56 0,5 
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4.19. Частный коэффициент КРС10 определяют на основе сведений о 
дорожно-транспортных происшествиях (ДТП) по величине коэффициента 
относительной аварийности. В качестве характерных по безопасности 
движения выделяют отрезки дороги длиной по 1 км, на которых за послед-
ние 3 года произошли ДТП. Для каждого такого участка вычисляют отно-
сительный коэффициент аварийности по формуле: 

nN

ДТП
И





365

106

, ДТП/1 млн. авт. км,                            (19) 

где ДТП – число ДТП за последние n лет (n = 3 года); N – среднегодовая  
суточная интенсивность движения, авт./cyт. 

В порядке исключения при отсутствии сведений за предыдущий пе-
риод допускается определять величину  по данным о ДТП за последний 
год. 

Значения КРС10 определяют по табл. 18. При наличии хотя бы одного 
ДТП по причине неудовлетворительных дорожных условий величину КРС10 
для данного километра принимают в два раза меньше указанной в табл. 18. 
Это снижение аннулируется после выполнения работ по устранению не-
достатков дороги, послуживших причиной ДТП, и не учитывается, если к 
моменту оценки указанные работы были выполнены. На участках, где за 
оцениваемый период ДТП не зафиксировано, значения КРС10 принимают 
равными КПН. 

 

 Таблица 18  
Значения частного коэффициента обеспеченности расчетной скорости КРС10,  

учитывающего безопасность движения 

Значения 
коэффициента 
относительной 
аварийности, 

ДТП/1 лн.авт.км 

0-0,2 0,21-0,3 0,31-0,5 0,51-0,7 0,71-0,9 0,91-1,0 1,01-1,25 1,26-1,5 
более 

1,5 

Значение КРС10 1,25 1,0 0,85 0,7 0,6 0,5 0,4 0,3 0,2 
 
4.20. Прирост показателя транспортно-эксплуатационного состояния 

дороги вычисляют по формуле: 

%100



Н
Д

Н
Д

К
Д

Д
КП

КПКП
КП ,                                        (20)  

где Н
ДКП  и К

ДКП  – показатели транспортно-эксплуатационного состояния 

дороги на начало и конец рассматриваемого периода. 
Результаты расчетов заносят в карточку оценки транспортно-

эксплуатационного состояния автомобильной дороги (участка дороги), 
форма которой приведена в табл. 19. 
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Таблица 19  
Карточка оценки транспортно-эксплуатационного состояния  

автомобильной дороги (ТЭС АД) (участка дороги) 
 
___________________________________________________________________________ 

(наименование автомобильной дороги, участка) 
 
протяженность________________________км,____________________________значения  
(федер., территор., мест.) 
 
категория дороги ___________________________; тип покрытия____________________ 
 
Нормативное и предельно допустимое значение комплексного показателя КПН = _____; 
КПП = ________. 
 

Дата 
оценки 

 

Показатель 
КПД 

Прирост  
показателя 
качества 
+ ΔКПД 

Протяженность 
участков с пока-
зателем меньше 
нормативного 

Протяженность 
участков с пока-
зателем меньше  

предельно  
допустимого 

Подпись  
ответственного 

за оценку  
качества или 
проверяющего 

 км доля, % км 
доля  

от общей  
длины, % 

1 2 3 4 5 6 7 8 
        

      
Карточку транспортно-эксплуатационного состояния сети автомо-

бильных дорог составляют в форме табл. 20. 
 

 Таблица  20  
Карточка оценки транспортно-эксплуатационного состояния  

сети автомобильных дорог (ТЭС АД) 
      
Протяженность сети дорог ______________________ км. 
Нормативное значение комплексного показателя КПНС = __________. 

Дата 
оценки 

 

Показатель 
КПФС 

Прирост  
показателя 
качества 
+ ΔКПФС 

Протяженность 
участков с пока-
зателем меньше 
нормативного 

Протяженность  
участков с пока-
зателем меньше  

предельно  
допустимого 

Подпись  
ответственного 

за оценку  
качества или 
проверяющего
 км доля, % км

доля  
от общей  
длины, % 

1 2 3 4 5 6 7 8 
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5. ПОРЯДОК ВЫПОЛНЕНИЯ И ТРЕБОВАНИЯ 
К КУРСОВОМУ ПРОЕКТУ (РАБОТЕ) 

 
5.1. На практических занятиях преподаватель выдает задание 

(прил.3) в котором указывается срок сдачи проекта на проверку. После 
проверки и устранения замечаний производится защита проекта. К зада-
нию прилагается линейный график участка автомобильной дороги с дан-
ными натурных измерений транспортно-эксплуатационных показателей.   

 
5.2. Перед началом выполнения курсового проекта (работы) необхо-

димо ознакомиться с данными методическими указаниями, а в процессе 
выполнения использовать их при оценке транспортно-эксплуатационного 
состояния автомобильной дороги.  

 
5.3. В разделе «Характеристика участка дороги» (см. прил. 3, п.1) не-

обходимо описать климатические характеристики района в котором распо-
ложена дорога, описать, приведенные на линейном графике, транспортно-
эксплуатационные показатели и дать их предварительную оценку с дан-
ными. При этом надо использовать нормативную документацию [1, 2, 3] 
справочную [5] и учебную [6] литературу. 

 
5.4. Произвести расчет коэффициентов обеспеченности расчетной 

скорости, согласно разделам 2-4 настоящих методических указаний с раз-
делением на участки с характерными транспортно-эксплуатационными по-
казателями. 

 
5.5. Построить в соответствии с приложением 1 график транспортно-

эксплуатационного состояния КПД и график обобщенного показателя каче-
ства и состояния ПД. 

 
5.6. Разработать предложения по улучшению транспортно-

эксплуатационных показателей. 
 
5.7. Разработать вариант обустройства автомобильной дороги (при-

ложение 2) которое включает:  
- расстановку дорожных знаков;  
- расстановку направляющих устройств;  
- расстановку ограждающих устройств [7]. 
 
5.8. Курсовой проект (работы) необходимо выполнять в соответствии 

с требованиями [8].  
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Линейный график оценки транспортно-эксплуатационного состояния дороги  

Приложение 1 
ПРИЛОЖЕНИЕ
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Приложение 2 
Пример обустройства участка дороги 

 


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км 317
6.13

- водопропускная труба;
- направляющие устройства;
- ограждающие устройства;
- знаки приоритета и предупреждающие;
- запрещающие и предписывающие знаки;
- информационно-указательные знаки.
- разметка проезжей части сплошная;
- разметка проезжей части прерывистая;

2.3.1

6.9.2

3.24

Условные обозначения
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Приложение 3 
Сибирский государственный автомобильно-дорожный университет  

(СибАДИ) 
Кафедра «Строительство и эксплуатация дорог» 

ЗАДАНИЕ  

на выполнение курсового проекта (работы) для студентов ____ курса 
Студент__________________________группы_______________________ 

 

I. ИСХОДНЫЕ ДАННЫЕ 

1.Наименование дороги __________________________________ 
2.Район дороги _________________________________________ 
3. Материалы визуального обследования и данные натурных измере-

ний ТЭП на участке с км ________ по км ___________ 
II. СОСТАВ КУРСОВОГО ПРОЕКТА (РАБОТЫ) 

1. Дать характеристику участка дороги.  
2. Построить график коэффициентов обеспеченности расчетной скор-и. 
3. Оценить ТЭП участка дороги по эксплуатационным показателям. 
4. Разработать предложения по повышению ТЭП участка дороги. 
5. Разработать мероприятия и определить объемы работ по содержа-
нию            участка дороги (по заданию руководителя): 
 - в зимний период; 
 - в весеннее – летнее – осенний период; 
 - предотвращение пучинообразования; 
 - уход за зелеными насаждениями; 
 - содержание водоотводных сооружений. 
6. Разработать вариант обустройства участка дороги. 
7. Составить пояснительную записку. 
8. Графический материал: 
 - график транспортно-эксплуатационного состояния; 
 - обустройство участка дороги. 
 
      Задание выдал _____________________ 
          (дата, роспись)  
      Задание получил _________________ 
          (дата, роспись) 
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